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INTRODUCCION :
UNA HISTORIA ATLANTICA DE ESPANA, UN PASADO INCOMODO

PARA SABER DE LO QUE HABLAMOS

Negrero es palabra que se ha hecho sospechosa. Siempre ha pertenecido a la es-
fera donde la sombra persigue al personaje y a menudo parece que lo adelanta.
Primero, se hizo incémoda a quienes habian levantado su patrimonio mediante
practicas que la humanidad y la moral reprobaban, aunque la buena sociedad
prefiriera simular ignorancia y los acogiera en su seno, recibiendo a sus vasta-
gos en familias de alta alcurnia a las que aportaban saneados caudales. La voz
comenzé por designar a las embarcaciones dedicadas al transporte de cautivos
desde las costas africanas a las Américas: el barco negrero —casi nunca se dijo
“barco de esclavos”, como ocurre en inglés— era expresién derivada de “barco
de negros”, acepcion en la que el pronombre remite al contenido del navio. El
adjetivo negrero se afiadié a los capitanes de navios, rara vez a los marinos que lo
servian, mencionados como tripulantes a pesar de merecerlo en igual grado:
sobre ellos recaia la responsabilidad del cuidado de los seres humanos trans-
portados y convertidos en cargamento, cargazdn, y no pocas veces perpetraban
abusos fisicos y psiquicos, atropellos sexuales, enrolados con la promesa de una
retribucién superior a la que recibian en un mercante ordinario. El calificativo
se ajust6 pronto al armador, propietario u organizador de la expedicién que
equipa el barco, al comerciante que se dedica al trafico transatlantico en cual-
quiera de sus etapas, al que actia en la costa de Africa en calidad de agente o
factor de una casa mercantil radicada en La Habana, Montevideo o Buenos Ai-
res, en Cadiz o Barcelona, o que se ha instalado por su cuenta en el continente
“negro” y, como el anterior, negocia con reyes o jefes locales, que son los pro-
veedores de esclavos. A estos se anaden los intermediarios y minoristas que en
los puntos de destino trasiegan con partidas de africanos desembarcados,
los compran y trasladan por tierra o por mar para su venta a otros parajes, los
distribuyen entre haciendas o los administran en depésitos. Del lado “peninsular”
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(Espafia continental y las islas Canarias y Baleares) estan los comerciantes, na-
vierosy patrones de barco que participaban desde sus puertos en el trafico, ade-
maés de proporcionar marineriay buques que operan entre la costa africanay las
Antillas. Estos dltimos son mas escurridizos a la investigaciéon cuando la trata
atlintica fue declarada ilegal. En los afos previos ya es una actividad mercantil
mal conceptuada en Europa. Mas una vez enriquecidos, se les abren las puertas
de las buenas familias.

En esparfiol, la palabra negrero se difundié en el siglo XIX tomandola del
francés négrier. El término négrier vivié su época dorada en la segunda mitad
del setecientos, la era de las Luces, de la Enciclopedia y los gabinetes de lectura;
de los salones en cuyas banquetas, mediante la conversacion y la filosofia, la
aristocracia y el burgués gentilhombre se deleitaban instruyéndose. No es de
extrafiar que la difusién del término coincidiera con el tiempo de la Razén. En
1673 se hizo en Francia la primera concesion para la trata, que inundaria sus
colonias antillanas de africanos esclavizados, pero fue después de 1750 que se
produjo en ellas la mayor entrada de cautivos, alcanzindose el maximo histéri-
co de 1784, a 1792, justo en visperas de la Revolucion Francesa y durante los tres
primeros aflos de liberté et égalité. Los muelles y almacenes de Burdeos, Nantes,
Brest, La Rochelle y el Havre registraban como nunca en sus asientos contables
movimientos de frutos coloniales y de seres humanos asimilados a mercancias.

En la lengua francesa, la aparicién de la palabra négrier se ha situado en
1752 (Littre, 1873, I1I: 710). A pesar de lo afirmado por el renombrado dicciona-
rio histérico, en 1686 encontramos la ordenanza que dirige Charles de Courbon
—conde de Blénac y gobernador general de las Antillas— a los administradores
de Indias, donde hace una serie de previsiones acerca de las enfermedades lle-
vadas por los batiments négriers. No hay duda: la expresion queda referida tanto
alas embarcaciones como alos capitanes de navios dedicados a estos meneste-
res (Moreau de Saint-Méry, 1784, I: 406-407). Blénac fue el primer gran pro-
motor de la esclavitud en el Caribe francés y facilité los materiales para la pre-
paracion del Cédigo Negro, texto promulgado en 1685 para regular el trato a los
esclavos en los dominios franceses. Enla lengua francesa existen dos palabras,
négre/négresse y noir para designar un color; la primera, incorporada en el siglo
XVI, se refiere a la gente africana y durante siglos es el sustantivo que identificé
al esclavo y reemplazé su nombre al ser referido o apelado. En la época se dice
traite négriére o traite des négres, no traite des noirs. El fil6logo Corominas (1954,
indica que négrier probablemente fue tomada de la lengua castellana, pero es
més probable que proceda de la voz portuguesa negreiro.

Entre los siglos XVII y XIX se adopté este neologismo, de gran fuerza ex-
presiva: negreiro en portugués, negrero en espaiiol, négrier en francés, negriero en
italiano, negrer en catalan. En inglés, slaver, con mas frecuencia slave dealer,
estuvo referido al comerciante y al esclavista; a veces se dijo slave driver. En el
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inglés hablado de los Estados Unidos se sustituy6 la palabra guineaman, con la
que al principio se designaba al capitin o piloto que dirigia su nave a la costa
africana, por slaver, que se emplea tanto para nombrar al esclavista, duefio de
esclavos, como al comerciante y al que trafica con ellos desde Africa, el “negre-
ro” de los restantes idiomas; en ocasiones se sustituye por slave merchant. El
navio es designado como slave ship, “barco de esclavos™. En alemén, la expre-
sion fue Neger Sklaven Handler (“traficante de esclavos negros”) y en neerlandés
slavenhandelaar (“comerciante de esclavos”, "esclavista”). Refieren una figura
que inicialmente designa al asentista, al comerciante de esclavos a través del
Atlantico y a quienes se dedican materialmente a su transporte a América. Lue-
go, atodos cuantos intervienen en la actividad.

"Trata de negros”, “transporte de negros™ son expresiones habituales en la
literatura politica del siglo XVIII: Buffon, Montesquieu, Diderot, Voltaire y Ray-
nal las utilizan. La Academia Francesa acepta el término négrier en 1798, cuando
oficialmente ha cesado en Francia el comercio transatlantico de africanos y la
esclavitud, que serian reintroducidos por Napoleén en 1802.

En Espana se ha hablado desde comienzos del siglo XVI de "barco de ne-
gros” y de “tratante de negros”. En el XIX son expresiones corrientes las de bar-
co negrero, trdfico negrero, y la que se metamorfosea en sustantivo, el negrero: la
persona que se dedica al comercio y transporte de esclavos. La Real Academia
de la Lengua ha acabado por circunscribir su definicién a estos sujetos.

El trafico atlantico de africanos esclavizados traslad6 a América entre 12y
14, millones de personas forzadas. Fue la mayor didspora de la era moderna. En
los analisis actuales se habla de deportacién continuada y masiva. También se
menciona el secuestro y robo de personas. Los calificativos responden a la gra-
vedad de los hechos. Al distinguir entre embarcados en Africay a los desembar-
cados en América encontramos una brecha de casi dos millones de pérdidas
humanas en la travesia atlantica, una dimension que se asoma al abismo de las
relaciones personales y econémicas. Fueron muertes impuestas y evitables,
dado que ninguno de esos migrantes tuvo la oportunidad de escoger o rechazar
esa travesia. Dentro de las eventualidades de un transporte masivo, una pro-
porcién, que oscila de un tercio a la mitad de los fallecimientos registrados a
bordo, es sobremortalidad, que excede a la habitual de los marinos libres de
esos mismos navios. El sufrimiento de los esclavos y las probabilidades de una
vida corta en relacién con su existencia en Africa es una dimension afiadida.

Las palabras “tratante” y “traficante™ no hacen justicia al significado del
promotor de las expediciones transatldnticas. “Tratante” es voz arcaica que en
la época moderna alude a los comerciantes al por mayor y después a los comer-
ciantes de ganado. En espafiol, en cambio, “trata” se reserva al comercio de es-
clavos, eludiendo la mercancia que se trasiega porque la palabra es suficiente-
mente explicita como para no precisar de predicado. "Traficante™ se suele
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