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L. INTRODUCCION"

En los tltimos decenios, desde finales de la década de los afios setenta del siglo
pasado al menos, se han reactivado los estudios histéricos de la literatura néutica
del Siglo de Oro. Gracias a la mediacién del Museo Naval de Madrid, han llegado
a las prensas obras que habian permanecido hasta ahora inéditas, como el Espejo
de Navegantes de A. de Chaves (Castaneda, Cuesta, Herndndez 1977; Castane-
da, Cuesta, Herndndez 1983) y el Ytinerario de navegacién de J. Escalante de
Mendoza (Escalante de Mendoza 1985). Otros textos, fundamentales para el
conocimiento de la evolucidn de las técnicas de construccién naval y navegacién
en el Quinientos, se han reeditado también recientemente: Cortés Albdcar
([1551] 1990), Fernindez de Enciso ([1530] 1987), Garcia de Palacio ([1587]
1993) o Vellerino de Villalobos ([1592] 1985).

El renovado interés por la historia del Arte de Navegar clésico, al que respon-
den esas ediciones y los estudios aparecidos en las tltimas décadas, se relaciona
con la amplia tradicién de eruditos e historiadores que, desde el siglo XVIII, se
han dedicado a investigar los documentos legados por los descubridores y nave-
gantes del XVI a la posteridad. M. Fernandez de Navarrete (1846, ed. facsimil
1992; 1851), T. O’Scalan (1831), C. Fernandez Duro (1876-1881; 1972, ed.
facsimil de la de 1886; 1905), J. F. Guillén Tato (1935; 1936; 1943; 1958; 1961;
1963), A. Jal (1842, ed. facsimil 1964)... son solo algunos de los investigadores

que se han encargado, en los tltimos doscientos cincuenta afios de mantener viva

* Una versi6n previa de esta introduccién aparecié publicada, bajo el titulo «La Nauticay
la Construccién Naval en el Renacimiento Espafiol: introduccién», en la pagina web del Diccio-
nario de la Ciencia y la Técnica del Renacimiento, dirigido por la Dra. D.* Maria Jesis Mancho
Duque y editado por la Universidad de Salamanca, en el afio 2011, al incorporarse a ese repertorio
la terminologia de la ndutica. Puede consultarse en http://dicter.cusal.es/Areas_Nautica. El texto
ha sufrido algunas modificaciones para ajustarlo a la presente circunstancia.
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la memoria literaria de los autores que forjaron el Arte de Navegar cldsico. A esta
némina se deberian afiadir los abundantes historiadores que se han sumado a esta
labor en este siglo, como la catalana I. Soler (2003) o el mexicano I. Valdez-
Bubnov (2011). Hasta llegar al interés de los historiadores de la escuela de los
Annales francesa: P. Chaunu, F. Braudel (1976) o los britdnicos D. W. Waters
(1958), C. Rahn Philips (1991), D. Goodman (1990) o R. A. Stradling (1992)...

El avance en el conocimiento histérico de las técnicas y medios de los nave-
gantes del Renacimiento y Barroco no se limita a la aparicién de ediciones, poco
ttiles para el filélogo aunque notabilisimas en cuanto a la divulgacién y erudicién
historiogréfica, sino que va estrechamente unido al acopio de datos arqueoldgicos
y literarios sobre el desarrollo de la Ndutica, la nueva imagen del mundo y la revo-
lucién de la informacidn:

A comienzos del siglo XV, el conocimiento de mundo no europeo era atn muy
limitado. Los primeros viajeros por tierra, como Carpini, Marco Polo y Odorico,
trajeron informacién sobre Mongolia y China; por mar, y siguiendo otra direc-
cién, los noruegos navegaron mis alld de Islandia, hasta Groenlandia, y, con toda
posibilidad, alcanzaron el continente americano (Labrador) y llegaron incluso a
levantar allf asentamientos [...]. Mucho més al sur, otros viajeros redescubrieron
hacia 1336 las islas Canarias (conocidas por los romanos) y, mas tarde, Madeira,
las Azores y Cabo Verde. El resto del mundo era materia de conjeturas, fbulas y
de las hipétesis de la Geograffa de Tolomeo. Sin embargo, el conjunto espectacular
de descubrimientos que seguiria a estos sondeos cambiarian completamente el
cuadro, rellenarian los enormes espacios vacios del mapa y determinarfan la forma
auténtica del mundo. No hay duda de la existencia de motivaciones econémicas
para estos descubrimientos: la apertura de rutas comerciales, que evitaba los ries-
gos de mercadear por tierra. También deben mucho a algo que no podemos menos
de calificar de nueva filosofia de la naturaleza: una actitud terrenal y experimental,
ligada a un deseo inextinguible de hacer descubrimientos a toda costa. Y toda
aquella gran aventura fue posible gracias a los avances en el arte naviera y marinera
—la introduccién del buque de tres palos, el desarrollo del timén mévil, la sustitu-
ci6n del remo de timonear y el invento de la brijula de navegacion.

La navegacidn, a diferencia de las artes del pilotaje y la marineria, es una tecnologfa
matemdtica. A mediados del siglo XV, el principe portugués conocido como Enri-
que el Navegante fundé una escuela de navegacién —probablemente la primera
universidad técnica del mundo— y animé a sus marinos a ir cada vez mds lejos
descendiendo por la costa de Africa y adentrindose en el desconocido Atléntico.
En 1455 se descubrio la constelacién de la Cruz del Sur y en 1481 los navegantes
cruzaron el ecuador para ver, por vez primera, cémo las estrellas giraban en torno a
un polo en los cielos meridionales. En 1492, el marinero genovés Colén llegé a las
Américas, dos afios después, Bartolomé Diaz alcanzé el cabo de Buena Esperanza.
En 1479 Vasco de Gama rodeé el cabo y continud hasta llegar a la India, acabando
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asi de pasada con el supuesto continente meridional de Tolomeo, al atravesarlo en
su navegacion. Finalmente, en 1517, la expedicién de Magallanes emprendié el
viaje que concluirfa tres afios después, cuando uno de los navios regresé a Sanhicar
de Barrameda tras haber dado la vuelta al mundo. En menos de un siglo, los euro-
peos habian salido como en una explosién de los limites de su pequefio continente
tal como eran conocidos desde tiempo inmemorial, habian descubierto nuevos
continentes y océanos [...] y habfan rodeado el mundo. [...] Las leyes de la natura-
leza eran uniformes en todas partes; al sur del ecuador, en las antipodas, las piedras
no caian hacia el fondo del cielo antipédico, sino al suelo. [...] La gran esfera de los
cielos, con las estrellas y constelaciones de la mitad sur, antes desconocidas, rodea-
ba por entero el pequeo globo de la Tierra.

Apenas es posiblc sobrestimar el coraje fisico y espiritual —este sin preccdentes—
de los navegantes portugueses, espafioles ¢ italianos. Aparte de los evidentes riesgos
del mar, existian peligros imaginarios y miedos concomitantes agravados por su
opacidad y desconocimiento (Cardwell 1996: 72-73).

Estudios recientes acerca de la actividad de los puertos, arsenales, astilleros,
armadas y flotas en los siete mares arrojan mucha luz sobre aspectos antes conoci-
dos, aunque no tan profusamente ilustrados. A resueltas de toda esta actividad
historiogréfica reciente, la Arquitectura Naval y la Ndutica pueden contarse entre
las facetas mejor conocidas del pasado hispano, tanto en su vertiente cientifica y
técnica, como humana.

La ingente cantidad de documentos y textos generados por la actividad cienti-
fica de la Casa de Contratacién de Sevilla, el Consejo de Indias, la Academia de
Matemaiticas de Madrid, los capitanes, almirantes y constructores navales al servi-
cio de la Monarquia, asi como las interpretaciones de historiadores de la néutica
hispana desde, al menos, el siglo XVIII, hace suponer que la navegacién tuvo un
peso considerable en la formacién de la realidad del Siglo de Oro, con implica-
ciones tanto en la infraestructura como en la superestructura de la cultura hispa-
nica. Mis alld de los cambios sociales, econémicos o politicos vinculados a la gé-
nesis, consolidacién y ruina de la Monarquia Catdlica, otros aspectos de la cultura
del momento no pudieron dejar de reflejar esa revolucién técnica, encarnada y
simbolizada en la historia del galeén, la mds perfecta maquina de guerra del Qui-
nientos, inventado y llevado a su méxima perfeccién por don Alvaro de Bazén.
Entre todos ellos destacan, como elementos culturales especialmente sensibles, la
lengua y la literatura en su vertiente mas técnica.

La historia de una lengua es, entre otras cosas, historia de sus variedades: dia-
lectos, sociolectos, tecnolectos, etc. La literatura espafiola, entendida como con-
junto de textos escritos en espafiol, no puede prescindir de las obras técnicas en
las que se muestra de manera particular el genio de la lengua. El conocimiento de
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una lengua histérica, o de un momento del pasado de nuestra lengua, se debe
basar en los textos, en el conocimiento de la literatura en su conjunto. Por ello, Ia
base de nuestro trabajo ha sido el andlisis textual del legado de marineros, cientifi-
cos y constructores navales del Siglo de Oro.

La difusién de los textos a través de ediciones modernas, muy util a los erudi-
tos y de importancia mayor, si cabe, para su divulgacion entre el gran publico,
resulta anecdética para el lingiiista. Las transcripciones publicadas por el Museo
Naval entre 1983 y 1995 comparten caracteristicas que entorpecen enormemente
el estudio del lexic6logo: la ortografia se ha alterado y, en algunos casos, la incons-
ciente despreocupacion ortogréfica, con sus modificaciones, impide pronunciarse
respecto a la propiedad de las voces. Como ocurre con la edicién moderna del
manuscrito de Escalante, basada en una copia del XVIII realizada por Fernindez
de Navarrete, la trascripcién no resulta fiable, pues el texto, ademis, ha sufrido un
nuevo proceso de modernizacion. El resultado es tan evidente como bien sabido,
la edicidn resulta inservible para el andlisis filolégico.

La recuperacién del manuscrito original del didlogo del lebaniego por parte
del Ministerio de Educacién y Cultura en 1991 ha permitido su reproduccién en
el CD-Rom, realizado bajo la direccién de Gonzalez-Aller Hierro (1998), junto a
otras obras de gran importancia. Esta circunstancia pone al alcance de los lingiiis-
tas uno de los textos més valiosos para el conocimiento del registro ndutico y
naval del espaiol cldsico. La existencia de ejemplares de las primeras ediciones de
otros manuales, como el de Ferndndez de Enciso, Pedro de Medina, M. Cortés de
Albécar o el anénimo Didlogo de 1630 (este tltimo manuscrito), en la Biblioteca
Universitaria de Salamanca, por otra parte, permiti6 realizar transcripciones fia-
bles de los textos, aptas para el andlisis lingiiistico. Los ejemplares custodiados en
la Biblioteca Nacional de Madrid del 7rarado de Falero, el Regimiento de Zamo-
rano, la Instrucidn de D. Garcia de Palacio y el Arre de Cano han servido tam-
bién para la consecucién de nuestro objetivo: constituir un corpus fiable. Todos
estos textos aparecieron recogidos en un CD-rom, publicado por la Universidad
de Salamanca, y elaborado en el Centro de Investigaciones Lingiiisticas (CILUS),
bajo la direccién de Marfa Jestis Mancho Duque y coordinado por Mariano Qui-
r6s Garcia (Mancho, dir., y Quirds, coord., 2005), transcritos por un amplio
equipo, dentro del cual yo me encargue de transcribir, coordinar y revisar los tex-
tos de Arquitectura Naval y Arte de Navegar. Ademds, estas ediciones pueden
consultarse en el Corpus Diacrénico de la Real Academia Espafiola, CORDE, en
la pdgina <www.rae.es>.





